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- aliaidentificar el pro-

~ blema:1. Aeroportdel
Prat, Barcelonai el seu centralis-
mei2. AENAilagesti6i/olapro-
pietatdel' aeroport de Girona.

Aratoca aportar solucions
imaginatives. AENA vol posar en
marxa ara la inversi6 de 30 mi-
lions d’euros del Pla director 2006
del'aeroport, iens sembla una
broma de mal gust.

Quevenen eleccions quan hi
hal'amenacareal que ens queda-
rem amb un aeroport buiti mar-
ginal? L'aeroport de Gironaté un
deute comptable aproximat
- d'uns 120 milions d'euros, l'equi-
valent al que valen dos avions
nous (un endeutament que jave
d'anys).

Qui diu que hem d’assumirla
totalitat dels deutes? I els benefi-
cis astronomics delsiltims anys
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d'AENA al'aeroport? 1 el deute
historic del'Estat amb Catalu-
nya? [T'espolifiscal a Catalunya
de 60 milions d'euros al dia? Es
podria fer una solucid similara

" un«quitayespera» del deute del

80% minim i a més una morato-
riaimportant, descompte ala
baixa amb actius amortitzats,
deute inclos. La gestid i/ola pro-
pietat del'aeroport de Girona cap
ala Generalitat és imprescindi-
ble, Si es continua amb la situacié
actual indefinidament, aquest
deute amb I'Estat mai desaparei-
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de Barcelona, tot van ser silencis,
complicitats, conformitats dissi-
mulades, amb subvencions sim-
boliques entre els 3,5 i 4 milions
d’euros al'anyianarcreixent -

amb nombre de viatgers. Un cop

van veure lliure la T2 del Prat,
amb la complicitat de Barcelona
se'lsva eixamplar el cor i «dema-

- naque demanaras», primer 7,5

milions d'eurosl'any per cine mi-

lions de viatgers, i darrerament ja
son 15 milions d’'euros al'any per
tres milions de viatgers. Total-
ment inassumibles, aixd voldria
dir taxes gratis. Doncs hem de do-
narlavolta al problema. Eliminar
les subvencionsi deixar-losles
claus del'aeroport a Ryanair i
que ens inundin de viatgers, que

en base als merits de Ryanair dels
tiltims anys (que hisén), i crear
unaempresa mixtade gestié de
I'aeroport, en el qual, la Generali-
tat en tingués un 20%, per un se-
guimenticontrol, amésdelapo-
testat de posarels preus de lesta-
xes dels aeroports de Catalunya
amb sentit de pais, i Ryanair el
80% restant. Aixo seriainviable
per exemple a Barcelona, on ope-
renmésde 100 companyles. Perd
el de Vilobino ésun aeroport
normal, quan un 95% del transit
del'aeroport és aportat per una
companyia, un cas inica Espa-
nya. Per tant, solucions imagina-
tives, tiniques, exclusivesi tren-
cadores. A grans mals, gransre-
meis.
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Xeri. sivolen, poden. Com ho fem? Uncop aconseguit aixo, actu-
Ryanair fa uns vuit anys que Doncs si tinguéssim la gestio i/o ar amb taxes reduidesiun bene-
operaa Vilobi, i els primers sis propietat del'aeroport, fentuna  fici raonable o simbalic per al'ae-
anys, mentres no va existirlaT1 concessi6 amida (vestirel sant), ~.roport. Finsara Ryanair pagava

unes taxes de 25 milions d'euros
‘Tanypers milionsdeviatgers,i
rebiaunes simboliques subven- -
cions. L'aeroport tenia uns bene-
ficis desproporcionats. Amb la
gestio directadel'aeroportperla
Generalitati enun sentitde pais,
toi enfraria en situacit de norma--
litat, tot alld de més sera deixar ci-
mentalagentdelapetita Florén-
cia (Girona) i els dela petita Su-
issa (comarques gironines), tots
«cardats», com esdiuvulgar- -
ment, Més endavant i quan baixi
el temporal de la crisi ja procura-
rem portar alires companyies,
amb altres solucions imaginati-
ves, que hisén.
Podem fer més coses de mo-
ment? Si. ‘



